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Wie arbeitet die PSS-Wellenabdichtung?

Die PSS-Wellendichtung ist eine Gleitringdichtung, deren Abdichtung zwischen den planen Oberflachen des
rotierenden Edelstahl-Rotors und des feststehenden Carbon-Flansches mit Gummibalg erfolgt. Der Gummibalg ist Uber
Schlauchschellen mit dem Stevenrohr des Schiffes (bitte Stevenrohrdurchmesser bei der Bestellung angeben) und dem
Carbon-Flansch verbunden. Auf der Welle wird vor dem Carbon-Flansch der Rotor geschoben. Uber den Rotor wird
eine Vorspannung des Gummibalges verursacht, bevor der Rotor mit Schrauben festgesetzt wird. Diese Vorspannung
gewahrleistet den Kontakt der planen Oberflachen und gleicht die Bewegungen der Welle aus. Durch die gréBere
Bohrung des Carbon-Flansches kann die Dichtung sich frei auf der Welle bewegen und es werden Vibrationsprobleme
und Winkelabweichungen komprimiert. Uber zwei O-Ringe wird der Edelstahlrotor zur Welle hin abgedichtet. Der Rotor
rotiert zusammen mit der Welle. Dadurch entsteht kein Verschlei3 auf der Welle.

Warnung!
Alle mechanischen Dichtungen sehen ziemlich gleich aus. Sie unterscheiden sich durch die Materialauswahl der einzel-
nen Bauteile und spéter im Einsatz in der Dichtigkeit.

Wodurch unterscheidet sich die PSS-Wellenabdichtung?

2. Edelstahl-Rotor

Der einteilige Edelstahl-Rotor (Typ 316) wird auf
der Welle durch gesicherte Inbuss-Schrauben
fixiert und sorgt fur die Vorspannung des Gummi-
balges. Durch computergesteuerte Fertigung wird
eine hohe Prazision erreicht. Der Edelstahl-Rotor
darf niemals wahrend des Einsatzes ausgetauscht
werden.

1. Hochverdichteter Carbon/Graphit Flansch
Der aus zeitgemaBem, hochwertigen Komposit maschinell gefertigt
Flansch zeichnet sich durch seine hohe Prézision der Lauffliche aus.
Diese Laufflache schleift sich in den ersten Minuten des Betriebes nach
der Montage ein und gewahrleistet eine perfekte Dichtung. Die hohe
Dichte des Materials reduziert den Einfluss von Reibungswiderstand. Mit
einer maximalen Betriebstemperatur von 260° C sind nahezu alle Uber-
hitzungsprobleme ausgeschlossen. Der Carbon-Flansch darf niemals
wéhrend des Einsatzes ausgetauscht werden. Einige Schiffe haben tber
40.000 Betriebsstunden mit einer PSS-Wellenabdichtung.

3. Gummibalg

Der Nitril-Gummibalg ist widerstandsfahig
gegen Petroleum Produkte und hat eine
hohe Formbestandigkeit. Es ist die beste
Kombination aus Haltbarkeit, Starke und
Elastizitat. Wellen- und Stevenrohr-
durchmesser sind fiur die Bestellung
erforderlich.

6. Doppelte O-Ringe
Die Nitril O-Ringe befinden sich im
\ ~ Edelstahl-Rotor und dichten den Rotor
—_ zur Welle hin ab. Fir die O-Ringe wird
Nitril verwendet, da es hervorragend

5. Doppelte Imbuss- Temperaturschwankungen ausgleicht,

4. Doppelte Schlauchschellen
Zwei Edelstahl-Schlauchschellen
sichern den Gummibalg beidseitig
zum Stevenrohr bzw. Carbon-
Flansch.

Schrauben
Inbuss-Schrauben mit kegeligen
Ende sichern den Edelstahl-Rotor auf
der Welle. Diese Inbuss-Schrauben
werden durch eine zweite Inbuss-
Schraube in der gleichen Bohrung
gesichert. Zusatzlich sind alle
Schrauben selbstsichernd.

widerstandsféhig gegen Petroleum
Produkte und reiBfest ist.

7. Nylon-Wassereinlass
Der Nylon-Wassereinlass ist in
den Carbon-Flansch geschraubt.
Er kann fir die Wasserzufuhr oder
die Entliftung verwendet werden.



Bestell Information

Schritt 1: Wellenauswahl
Messen Sie sorgfaltig den Wellendurchmesser. Wir fiihren PSS-Wellendichtungen fir metrische Wellen und SAE
Wellen

Schritt 2: StevenrohrauBendurchmesser
Messen Sie sorgfaltig den StevenrohrauBendurchmesser oder den AuBendurchmesser des umgedrehten
Flansches (siehe Zeichnung unten).
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U inspizieren. Es ist gut zu wissen, dass sie nach rund
LER immer noch einwandfrei ist. Wahrend dieser Zeit

opfbuchse verursachten, Wellenschaden sehr frustriert. Wahrend
diesem Zeitpunkt hatten wir keinerlei dieser Wellenprobleme
t der PSS-Welleabdichtung inspiziert und keinen VerschleiB an der

ies Produkt wie lhres findet. Ich bin niemals, wahrend der seltenen unbe-
age kommt, da es sich tatséchlich um ein ,tropffreies“ System handelt.”

Dan Macdonald
Eigner/Operator
Fischereiboot EXCELLER

4
“PSS-Wellenabdichtungen retten unser Leben. Friher haben wir!_.rﬁonatlich tausende von Dollar fiir Dichtungen anderer Hersteller ausgegeben, die
einfach ihren Zweck nicht erflllten. Das PSS-Team lieferte zlgig, die Fertigung der Einzelteile war perfekt und die Dichtung arbeitet absolut fehlerfrei.”

Operation Manager
HarbourLynx
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